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Utilisé aux USA depuis 20 ans! Sans plomb

Testé & reconnu outre-manche comme le sans

plus performant des additifs pour Dan g er!
«Sans-plomb»! :

Enfin disponible en France !

"Red Line Lead Substitute"

Le seul additif commercialisé en France testé & recommandé par le FBHVC & le RAC

Pourquoi «Red Line Lead Substitute» est-il si efficace? Tout simplement parce
que d'origine Californienne!. . _ _ _

En Californie, I'état des USA le plus strict en matiére de protection de I'environ-
nement, I'essence plombée est bannie depuis 1988!

«Red Line Lead Substitute» posséde de ce fait une avance technologique irremplaga-
ble, cette derniére étant entre autre basée sur I'expérience. _

Ne tentez pas votre chance en essayant les produits récents qui ne manquent
pas de faire surface afin d’exploiter avec opportunisme un marché émergent!

Exigez un produit ayant fait ses preuves, n’utilisez pas votre moteur comme banc
d’'essais, il pourrait vous en codter tres cher!

«Red Line Lead Substitute» procure la méme protection qu’'une essence plom-
bée a raison de 0,792 Gramme du litre. Cette protection est obtenue grace a une
formulation complexe a base de «Sodium» qui, lors de la combustion interne, dépose
des oxydes de sodium sur les sieéges de soupapes, en procurant les mémes avantages

gue les oxydes de plomb. De fait «Red Line Lead Substitute» vous apporte une
protection similaire a I'essence plombée sans polluer I'atmosphére. Certains addi-
tifs utilisent des bases de Potassium, Manganése, certains sont de simples lubri-
fiants, d'autres des systémes a catalyse. Aucune de ces méthodes ne nous ont
semblées efficaces, les unes provoquant a terme des grippages de soupapes, les
autres n’étant que des «retardateurs» ou tout simplement inopérants. /Q

Les autres Avantages de «Red Line Lead Substitute»:

* Nettoie les circuits d’alimentation, carburateurs & Injecteurs.
* Lubrifie les hauts de cylindre.

* Reéduit les dép6ts sur les soupapes & conduits.
* Concentré pour un usage économique.

* Non périssable (longue conservation).

* Compatible avec les Turbos et Catalyseurs

* Plus économique que le «sureEr» a la pompe

* Ne réduit pas le taux d”octane
LEAD Mode d’emploi: - _
SU T£ Quel que soit le type d’essence utilisé nous recommandons une concentration
BSTIT de 1 Centilitre pour 12,5 litres d’essence. Ou, pour plus de commodité:

— . Une Graduation de la bouteille pour environ 45 Litres d”essence ou, un bouchon

"REATS 20 gALLOW de «Red Line Lead Substitute» pour 9 Litres d'essence. .
Pour votre securité, le «Red Line Lead Substitute» a été testé jusqu’a une
1'5:1““ Treats 10 mu:l‘“‘ concentration de 1cl pour 3 Litres soit une concentration 4 fois supérieure au

mélange nominal afin de démontrer que les «surdoses» n’entrainent aucune
consequence néfaste. De méme, de par son effet mémoire un «sous-dosage»
accidentel reste sans danger pour votre moteur.

R

¢FLUID QUNGES - ¥5°

C ons e ildutilisation: Choisir du Super Sans-Plomb 95 si votre moteur utilisait de I"«Ordinaire»
et, du Super Sans-plomb 98 si motre moteur utilisait I'ancien «Super» quand votre auto etait neuve!.
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TREATS 120 GALLOW
! Oungg Treats 10 Gallc™®
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Info. Technique

Avec «Lead Substitute» de «Red Line» Il existe un futur

pour les Automobiles anciennes apres I'norizon 2000!

Historique:
L’essence «sans
plomb» n’esr plus commer-
cialisée depuis 1 Janvier
2000 suite aune directive
Européenne visant a ré-
duire la pollution de I'air
par le plomb.

* L'essence additivé
actuellement commercialisé
neconcernequeles véhicu-
les d’'occasions des années
80 qui supportaient I'es-
sence faiblement plombée.
Cette nouvelle essence du
reste trop faiblement addi-
tivé pour les anciennes dis-
paraitra progressivement
des pompes d’ici 2003 en
mémetemps quele parc de
véhicule d’'occasion.

* Le «<FBHVB» (Fédé-
ration Britannique des
Clubs de Véhicules An-
ciens) fixe un cahier des
charges et initie en 98 un
test des produits commer-
cialisés, aupres du MIRA
(Motor Industry Research
Association) organisme
équivalent de notre»
«UTAC.

* 1998 Le «PRA»
(Petroleum Retailer Asso-
ciation) déclare que certain
additifs commercialisés
provoquent des dégats sur
les moteurs.

*

VIVRE
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DU

«SANS PLOMB»

«d'aprés un article traduit de «Practical Classic»

‘Il existe un futur apres I'an 2000’

Al'origine le Tétrahéthyl de plomb fiit ajouté & 'essence afin que cette
derniére résiste mieux & la détonation et d'éviter ainsile «cliquetis». En d'autres
termes, cette adjonction de plomb augmentait le taux d’octane de 'essence.

Ons'estapercu trés rapidement que ce plomb se déposait également en une
couche protectrice sur les soupapes et leur siége respectif . Avec de l'essence
plombée, méme les culasses possédant une fonderie trés meuble, peuvent résis-
ter des années alarécession des sieges de soupapes. Sans cette couche protec-
trice, il se développe des micro-soudures entre la soupape et son siege. Alouver-
ture de la soupape, les micro-particules issues de la soudure agissent comme un
abrasif carles soupapes lors de leur fonctionnement possédent, en sus de l'ouver-
ture et fermeture, un mouvement de rotation. Il en résulte que les sieges de
soupape se creusent, jusqu'au stade o il devientimpossible de régler le jeu aux
soupapes. Ce phénomene est également en directe corrélation avec la vitesse de
rotation des moteurs et leur température de combustion.

La «FBHVC» (Fédération Britannique des Clubs de Véhicules Anciens),
s'estinquiété trés tot de ce probléme et a décidé, afin de mettre fin a toute
confusion et polémique, d'expérimenter scientifiquement tous les produits com-
mercialisés vantant remplacer le tétrahéthyl de plomb contenu dans I'essence
bientot interdite. Pour ce faire le kFBHVC», a contacté le «sMIRA» Motor
Industry Research Association, (organisme équivalent de I' <UTAC») pour qu'i
effectue les tests. Le «MIRA» est un organisme indépendant utilisé par la ma-
jorité des constructeurs Automobiles afin de tester leur production. Paralléle-
ment la «FBHVC» a contacté tous les Pétroliers et fabricants connus d'es-
sence, d'additif et de catalyseur, sensés combattre le «VSR» (récession des
sieéges de soupapes) en les invitant a soumettre leurs produits a ce test exhaustif.
Aucune essence «LRP» (Lead Rescession Petrol), dix additifs et deux cataly-
seurs d'essence ont été en retour soumis au «FBHVC»; cette demiére ayant, en
accord avec les producteurs, accepté de ne soumettre les résultats techniques
dutest qu'avec leur accord préalable.............. !

Afin de procéder aux tests le «MIRA» a utilisé un moteur Rover série A,
car les culasses de ce dernier sont connues pour avoir une forte «VSR» (réces-

siondes sieges de soupapes) quand elles sont soumises & l'essence sans plomb. Rover de son coté a fourni autant de culasses neuves que de tests a effectuer. Avant chaque testle moteur
a été soumis a un test de courbe de puissance afin de s'assurer de résuitats comparatifs exhaustifs. Chaque test s'est effectué dans les conditions suivantes: 50 Heures & 3800 Tr/Minutes,
suivis de 20 Heures & 5500 Tr/Minutes ce qui équivaudrai a 8000 Kms «non stop» en quatriéme au régime moteur indiqué. Sur la premiére cession de 50 heures chaque culasse a été
controlée toutes les 10 heures; surla seconde cession de 20 heures, toutes les 5 heures. Les températures d'huile et d'eau ont € maintenues aux mémes valeurs pour tous les tests.
Cetestestaux «normesindustrielles» et, estvalidé par les constructeurs Automobile comme un test de vieillissement accéléré menant & des résultats fiables en un laps de temps
trés court. Deux tests ont été effectués parallélement avec de 'essence «plombée» et de [essence «sans plomb» non additivée, afin d'obtenir une échelle de comparaison. Alissue du test
avec de l'essence sans plomb non additivée la culasse testée montrait un «VSR» (récession des siéges de soupapes) de 1 millimetre, le test équivalent avec de l'essence plombée montrait
un «VSR» de seulement 0,001 mm ! Allissue des tests il s'avere que deux produits agravent le «VSR»!
Suivant le cahier des charges mis en place par le «<FBHVC» ne seront acceptés que les produits ne provoguant pas plus de 0,15 mm de «VSR».
Alissue de ces test seuls deux produits ont dépasseé le cahier des charges original ( ce cahier des charges ayant été par la suite assoupli 2 autres produits aux moindres performances
serontHomologués). «Red Line Lead Substitutex estarrivé en téte de liste avec une protection équivalente a 87% de la protection procurée par le Plomb!!l.... (Cette protection est telle,
que le moteur sera usé avant qu'une intervention sur les sieges de soupapes ne soit nécessaire).

De faitle «<Red Line Lead Substitute» est Homologué par le <FBHVC» et par le «<RAC» (Royal Auto-
mobile Club) I'équivalent Britannique de notre «ACF» (Automobile Club de France) .
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Sans plumh Article LVA (La vie de I’Auto) N°890 du 6 Mai 1999

Les Anglais ont teste
les additifs

Rappel de la situation : le 1° jan-
vier 2000, la distribution de su-
percarburant contenant du plomb
tétra-éthyle sera interdite. Seuls
subsisteront les carburants sans-
plomb a deux taux d’octane: 95
et 98... plus une quantité homéo-
Pathlque (0,5 % dutotal mis dans
es pompes) de substitut du car-
burant plombé. Cette nouvelle
risquant d'endommager a breve
échéance la grande majorité des
moteurs des voitures anciennes
les pétroliers ont étudié des ad-
ditifs, la plupart se gardant bien
de dévoiler les résultats de leurs
tests. Afin d'y voir plus clair, la
FHVC, Fédération brltannlque

des clubs de véhicules histori- §

ques, ainitié en novembre 98 un
Pro gramme de tests réalisés par

e tres sérieux MIRA, la «Motor -

mdustry research association»
I'équivalent de notre UTAC. Sur
40 fournisseurs contactés, 12 ont
bien voulu soumettre leur additif
aux(tests, qui se sontdéroulés jus-
gu’'a fin février 99 sur des mo-
teurs Rover série A, réputes sen-
siblesalarécessiondes siegesde

soupapes: 70 heures de fonction-
nement au banc pour chaque

dont 20 a pleine charge. ATis-
sue de cestests, dontles données
ont été soumises a un technicien
indépendant représentantle RAC
(Royal automobile club), la féde-
ration a donné son approbation a
4 de ces 12 produits: Millers
VSP-Plus, Red Line lead
substitute, Superblend zero lead

2000, Valvemaster.
On noteraavec regret gu'aucun
de ces additifs n'est commercia-
lise en France et que EIf, pour-
tantcontacté, n'a pas désiré en-
voyer un bidon de Millesim...
pourtant en partie testé en An-
gleterre chez Ricardo ! Peut-on
espérer qu'il fasse partie d'une
deuxieme vague ?.

]

Un technicien
de la MIRA
observe les
sieges de sou-

ATissuedun
test: 4 des 12
additifs es-
sayésdansles
mémes condi-
tions, ont
donné satis-
faction,

Essencesans plomb

Essence sans plomb traité avec

«Red Line Lead Substitute»

Photo de la coupe de deux culasses au niveau des sieges de soupapes provenant

d’un moteur Général Motor 3.8 L V6. Le testa duré 60 Heures @ 3800 tr/m. les sieges
de la culasse de gauche sont si creusés qu’une réfection ou un changement de culasse est
aenvisager. A droite les sieges de soupapes traités avec «Red Line Lead Substitute» ne
montrent aucun signe d’'usure.
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Moteur Ford Falcon 2.3 Litres

0,635™,

Essence Sans Plomb Testde 48 heures
@3800 tr/minutes

0,508™,

0,381™,
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EssencePlombée EssenceSans
a 0,132 GriLitre - plomb additivée
0.127m avec Red Line

VSR en Millimeétres (récession des siéges de soupapes)
o

0

0

Cetableau nous montre le «VSR» important causé par de I'essence sans plomb sur un
moteur réputé tolérant a 'essence faiblement plombée. Ce test répété a plusieurs reprises sur le
méme moteur démontre a chaque fois un résultat probant du «Red Line Lead Substitute»

mmMoteur Ford 4cyl 134 CID @ 2100 tr/minutes

1,160

Essence EssencePlombeéea:
Sans Plomb 0,132 Gr/Litre

0,508™"

Essenc Sans Plomb
additivée avec Red Line

VSR en Millimeétres (récession des siéges de soupapes

0 30
Test de durée (Heures)

«Red Line
Lead Substitute» est
un produit sar et effi-
cace. |l protége votre
moteur du «VSR».
Cesdeux tableaux, ré-
sultant de tests répéti-
tifs, vous prouvent
I'efficacité du «Red
Line Lead Substitute»
sur des moteurs d’ho-
rizons diverses. Ce
produit protége,au
USA et depuis 1971
des milliers moteurs
sur des millions de Ki-
lométres sans qu'ils
ne subissentles consé-
guences de l'utilisa-
tion de I'essence
«sans plomby.

Méme [I'es-
sence plombée actuel-
lement disponible
peut provoquer des
dégats importants sur
les sieéges de soupa-
pes. En effet la pro-
tection des sieges de
soupapes est en di-
recte corrélation avec
le grammage de
plomb introduit dans
chaque litre d’'es-
sence. Lorsque vous
achetez de 'essence
plombée ala pompe,
en connaissez-vous la
concentration en
tétrahéthyl de plomb?
Bien peu de pétroliers
vous informent de

Ce diagramme nous montre le VSR important causé par de I'essence faiblement plombée
alors que le méme moteur traité avec «Red Line Lead Substitute» reste parfaitement protégé.

celal...



